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Abstract of DE1 0042527 



The invention relates to a passenger protection 
device on the steering wheel (2) of a motor 
vehicle, comprising a steering wheel airbag 
module which is arranged behind the cap (1) of 
the hub of a steering wheel, containing at least 
one steering wheel airbag (10; 28; 39) and at 
least one gas generator. The hub cap (1) has a 
fixed centre area (8; 21 ; 29) acting as a first wall 
area around which a second wall area (7; 24; 33) 
which is directly adjacent to an edge area (12; 
23; 31) is arranged. When the airbag is activated, 
an annular gap (5) can be formed in the second 
wall area (7; 24; 33) around the fixed centre area 
(8; 21; 23), the steering wheel airbag (10; 28; 39) 
being embodied in a correspondingly ring-shaped 
manner with a tubular area (11) which is 




associated with the annular gap (5) and extends 
therefrom when inflated. According to the 
invention, the annular gap (5) can be formed 
directly around the fixed centre area (8; 21 ; 29) 
when the airbag is activated by expanding and/or 
tearing open at least the adjacent edge area (12; 
23; 31) of the second wall area (7; 24; 33). 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(S) Insassenschutzvorrichtung einea Fahrzeugs mit einem Airbagmodul 

© Die Erfindung betrifft eine Insassenschutzvorrichtung 
an einem Lenkrad (2) eines Fahrzeugs mit einem Lenkrad- 
Airbagmodul, das hinter einer Nabenabdeckung (1) einer 
Lenkradnabe angeordnet ist und wenigstens einen Lenk- 
radairbag (10; 28; 39) und mindestens einen Gasgenera- 
tor enthatt, wobei die Nabenabdeckung (1) einen ortsfe- 
sten Zentrumsberelch (8; 21; 29) als ersten Wandbereich 
aufweist, urn den he rum ein sich da ran mrt einem Rand- 
anachlusabereich (12; 23; 31) unmfttelbar anachlie&ender 
zweiter Wandbereich (7; 24; 33> angeordnet ist Im Falle 
der Afrbagaktivierung ist im zweiten Wandbereich (7; 24; 
33) ein Ringspatt (5) urn den ortsf eaten Zentrumsberefch 
(8; 21; 23) herum ausbfldbar, wobei der Lenkradafrbag 
(10; 28; 39) enteprechend ringformig mit einem dem Ring- 
spa It (5) zugeordneten und da von im aufgeblasenen Zu- 
stand auagehenden Rohrbereich (11) ausgebildet let. Er- 
findungsgemSS 1st der Ringspatt (5) im Falle einer Alrbag- 
aktivierung unmfttelbar um den ortafesten Zentrumsbe- 
relch (8; 21; 29) herum durch Aufweltan und/oder Auf rel- 
Ben wenigstens des Randanschlussbereichs (12; 23; 31) 
des zweiten Wandbereichs (7; 24; 33) ausblldbar. 
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Beschreabung 

[0001] Die Erfindung betrifft cine Insassenschutzvomch- 
tung eines Fahrzeugs mit einem Airbagmodul nach dem 
Obexbegriff des Anspruchs 1 . 5 
[0002] Eine bekannle Insassenschutzvorxichtiing eines 
Fahrzeugs mit einem Airbagmodul, das hinter einem Wand- 
bereich angeordnet ist und mindestens einen zusammenge- 
f alteten Aiibag und mindestens einen Gasgenerator enthalt 
(DE 196 17 758 CI), umfasst eine abgedeckte und auf- 10 
driickbare Aiistrittoffiiung im Wandbereich filr den sich 
nach einer Aktivierung entf altenden Airbag. 
[0003] Die Austrittofrhung ist hier durch eine Abdeck- 
kappe abgedeckt, die dutch den Druck des sich pnrfaltenctert 
und nachdrangenden Airbags von einer Geschlossenstellung LS 
in eine den Airbagaustritt ermSglichende Freigabeposition 
abhebbar 1st. Zudem ist eine Fangbandhalterung fur die Ab- 
deckkappe voigesehen, die ein Fangband aufweist, das ei- 
nerseits an einer Kappenanbindungsstelle an der abhebbaren 
Abdeckkappe und andererseits an einer fahrzeugfcsten 20 
RiickhaltesteUe befestigt ist. Die Abdeckkappe ist hier aus 
einer die Abdeckkappe umgebenden Airbag-Abdeckoff- 
nung aus dem Wandbereich herausdruckbar. Zur VergroBe- 
rung dieser Ofihung sind zusatzlich SoUbrachlinien vorge- 
sehen, die sich im Wandbereich etwa radial von der Airbag- 25 
AustrittSffhung weg erstrecken. Die Bewegung einer her- 
ausgedruckten und abgehobenen Abdeckkappe eriblgt rela- 
tiv unkontrolliert im durch die Fangb andlange begrenzten 
Bereich, wodurch diese Abdeckkappen auch eine erhohte 
Aggies si vitat gegenuber einem Fahrzeuginsassen aufweisen 30 
k6nnerL Fur einen moglichst unbehinderten Airbagaustritt 
ist ein bestimmter, relativ groBer Ofihungsdurchmesser er- 
forderlich, so dass entsprechend auch die abhebbare Ab- 
deckkappe einen relativ grofien Durchrnesser hat. Darnit 
sind insbesondere Gestalnmgsfreiheiten zu kleineren Ab- as 
deckkappendurchmessern hin, wie dies z. B. im Lenkradna- 
benbereich bed einem Lenkradairbag erfordedich ist, einge- 
schrankt Hierbei ist jedoch ferner zu beachten, dass klei- 
nere abhebbare Abdeckkappen zudem eine erhohte Aggres- 
sivit&t gegenuber einem Insassen entwickeln konnen. 40 
[0004] Ein ahnlicher Anfbau ist auch aus der 
DE 40 10 767 Al bekannt, bei der die Entfaltung des Air- 
bags zur Verringerung der Aggressivkar mittels einer durch 
Fangb ander gehaltenen und von der Austriufifrnung abhe- 
benden Abdeckklappe dadurch verzogert wird, dass der Air- 45 
bag auf die vom Insassen abgewandte RUckseite der Ab- 
deckklappe aurprallt und sich erst dann urn diese herum auf- 
blasL Eine derartige Verzogerung beim Aufblasvorgang be- 
eintrachtigt das Aufblasverhalten sowie die Funktionssi- 
cherheit, so dass ein derardger Aufbau insgesamt we nig SO 
prakdkabel isL 

[0005] Urn diese Nachteile zu vermeiden, ist aus der gat- 
tungsgemaBen -.DE 197 49 914 Al bereits eine Insassen- 
schutzvorrichtung an einem Lenkrad eines Fahrzeugs mit ei- 
nem Lenkrad- Airbagmodul bekannt, wobei das Lenkrad- 55 
Airbagmodul hinter einer vorzugsweise kapperiformig aus- 
gebildeten Nabenabdeckung einer Lenkradnabe angeordnet 
ist und mindestens einen zusamrnenge fa 1 tnten Lenkradair- 
bag und mindestens einen Gasgenerator enthalt Die Naben- 
abdeckung weist einen ortsfesten Zentrumsbereich als er- a 
sten Wandbereich auf, urn den herum ein sich daran mit ei- 
nem RandanschLus sbereich unmittelbar anschlieBender 
zweiter Wandbereich angeordnet ist Im Falle der Airbagak- 
tivierung ist im zweiten Wandbereich ein Ringspalt urn den 
ortsfesten Zentrumsbereich herum ausbildbar, wobei der 65 
Lenkradairbag entsprechend ringRSnnjg mit einem dem 
Ringspalt zugeordneten und davon im aufgeblasenen Zu- 
stand ausgehenden Rohrbereich ausgebildet ist 



[0006] Konkret ist hier im zweiten Wandbereich beabstan- 
det vom ortsfesten Zentrumsbereich und damit beabstandet 
vom Randanschlussbereich eine konzentriscfa zum ortsfe- 
sten Zentrumsbereich angeordnete, kreisfBrmig umlaufende 
SollaunraBlime vorgesehen. Des weiteren ist im zweiten 
Wandbereich eine Vielzahl von radial verlanf enden, strah- 
lenfbrmigen Souaufreifilinien ausgebildet, die sich vom 
Randanschlussbereich des zweiten Wandbereichs ausge- 
hend bis in einen Bereich fiber die kreisformig umlaufende 
SollaufredBlime hinaus radial erstrecken, so dass an der Na- 
benabdeckung einzelne Klappenbereiche ausgebildet wer- 
den. Im Falle einer Airb agaknvierung wird durch den sich 
ringfornrig um den ortsfesten Zentrumsbereich herum auf- 
b las enden Airbag ein Druck von unten her auf der zweiten 
Wandbereich ausgeubt dergestalt, dass die einzelnen Sol- 
laufreiBlinien aufreifien und damit den Ringspalt zum Air- 
bagaustritt freigeben. Der zweite Wandbereich redBt dabei so 
auf, dass der Ringspalt beabstandet vom ortsfesten Zen- 
trumsbereich in etwa im Bereich der kieisfoxmig umlaufen- 
den SoUaufreiBlinie durch die einzelnen aufreiBenden Klap- 
penbereiche gebildet wird. 

[0007] Mit einem derartigen Aufbau ist eine abhebbare 
Abdeckkappe entbehrlich, da der vom Ringspalt umgebende 
Wandbereich als Zentrumsbereich ortsfest bestehen bleiben 
kann. Die anfreiSbare Ringspaltabdeckung bleibt hier unter 
Freigabe des Ringspalts mit dem umgebenden Wandbereich 
verbunden, so dass die Aggressivit&t bei der Aktivierung des 
Airbags reduziert ist, da keine von der Airbagaustrittfiffhung 
insgesamt abhebbaren Bauteile vorhanden sind Insgesamt 
kann der Airbagaustritt hier kontrolliert und damit gezielt 
ablaufen. 

[0008] Die Nabenabdeckung ist hier aus einem solchen 
KunststoffmaJerial hergestellt, mit dem es mttglich ist, die 
einzelnen Sollbruchstellen der SollaiureiBlinien an der In- 
nenseite der Abdeckung vorzusehen, so dass diese von der 
AuBenseite her nicht sichtbar sincL Ein derardger Aufbau ei- 
ner Nabenabdeckung mit SollaurreiBlinien ist jedoch nur 
mit besdmmten Kuuststofimalerialien mdglich. Insbeson- 
dere bei hochwertigen Fahrzeugirmenraumausstattungen be- 
steht jedoch auch in Verbindung mit der Gestaltung von 
Lenkradubeizugen und damit auch Nabenuberzugen der 
Wunsch des Einsatzes von anderen hochwertigen Materia- 
lien, wie z.B. Leder, hochwertigem Textil- bzw. Gewebe- 
materiaL, etc. Problemarisch ist jedoch bei derartigen hoch- 
wertigen Materialien, dass hier SollaiureiBlinien bzw. Soll- 
bruchstellen in unerwunschter Weise von auBen, d. h, von 
der Sichtseite her sichtbar sind Dies fuhrt zu einem insge- 
samt qualitativ minderwertig wirkenden Eindruck und ver- 
mindert daher den opuschen Gesamtemdruck, insbesondere 
bei hochwertigen Fahrzeuguinenraurnausstatnjngen. Zudem 
wird. hierdurch der Uberzag ggf beschadigt Daher ist ein 
derardger Aufbau einer Insassenschutzvorrichtung an einem 
Lenkrad mit derartigen SollaufreaBlkneri insbesondere bei 
der Verwendung von den eben erwannten Materialien fur 
Naben- und Lenkxadilberzuge wenig prakn'kabel und daher 
deren Einsatzmoglichkeit lediglich beschrankt 
[0009] Des weiteren erfordert eine derartige HersteUung 
von SoUaufreiBlinien durch einzelne Sollbruchstellen auch 
einen erheblichen, hersteUungstecrmischen Aufwand, so 
dass die HersteUung zudem auch insgesamt reladv teuer ist 
[0010] Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine ganungs- 
gemaBe Insasserischutzvorrichuing so weiterzubiLden, dass 
mil dieser eine Vielzahl von unterschiedlichen Materialien, 
insbesondere hochwertige Leder- und/oder Gewebemateria- 
lien, als Naben- und/oder Lenkradllberzuge verwendbar 
sind und dass diese zudem einfach und preiswert in der Her- 
steUung ist 

[OOU] Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des An- 
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spruchs 1 gelost 

[0012] GemSB Anspruch 1 ist der Ringspalt im Falle einer 
Airbagaktivierung unmittelbar urn den ortsfesten Zentrums- 
bereich hexum durch Aufweiten und/oder dutch Aufreiflen 
des RandanschlusabereLcha des zweiten Wandbereichs aus- 
bildbar. 

[0013] Vorteilhaft wird mit einem derartigen Aufbau die 
ohnehin vorhandene Materialschwachung im Randan- 
schlussbereich der Nabenabdeckung durch den tJbergang 
vom zweiten Wandbereich zum ortsfesten Zentrumsbereich 
ausgenutzt, um in dicsem Bereich durch den sich aufblasen- 
den Airbag den Ringspalt unmittelbar um den ortsfesten 
Zentrumsbereich herum auszubilden. Durch die zum Auf- 
weiten und/oder AufreiBen des RandanscMussbereichs be- 
notigte Aufblasenergie des Airbags wind vorteilhaft in einer 
Doppelfunktion auch die Aggressivit&t des Airbags gegen- 
uber dem fcdnter dem Lenkrad sitzenden Pahrer so vertnin- 
dert, dass die Gefahr von Beeintraehtigungen reduziert ist 
Da der dem Aufblasen des Airbags entgegenwirkende Wi- 
derstand imRandanschlussbereich jedoch durch die dortige 
Materialschwachung ohnehin reduziert ist, wird der Auf- 
blasvorgang nicht so verzogert, dass das rochtzeitige Auf- 
blasen des Airbags vor dem Lenkrad behindert wurde* 
[0014] Weiter brauchen bei einem derartigen Aufbau 
keine Sollaufre LB linden bzw, Sollbruchstellen hergestellt 
werden, wodurch der Herstellungs aufwand verringert wird 
und damit eine insgesamt einfache und preiswerte Herstel- 
lung moglich isL Insbesondere kormen jedoch dadurch in 
Verbindung mit Naben- und Lenkradiiberziigen auch einen 
hochweitigen Eindruck vermittelnde Mated alien, wie z. B. 
Leder und/oder Gewebe, etc., verwendet werden, ohne dass 
die Sichtseite derartigcr Dberztige in optisch unansehnlicher 
Wed sb beeintrachtigt oder ggf. sogar beschadigt wird, wie 
dies insbesondere mit den Anfbrderungen fur hochwertige 
Fahrzeuginnenraumausstattungen unvereinbar ist In einer 
bevorzugten Ausfiihrungsform ist der zweite Wandbereich 
daher gemaS Anspruch 2 werrigstens teilweise als Leder- 
uberzug ausgebildet. 

[0015] Fur einen moglichst behinderungsfreien Airbag- 
austritt ist es nach Anspruch 3 zweckmfiBig, den Ringspalt 
etwa krei sringformig auszubilden, so dass dieser einen ent- 
sprechend etwa kreisfl&chenfomrigen ersten Wandbereich 
umgibt Damit ist eine solche Anordnung vorteilhaft einer 
herkSmmlichen Nabengrundfbrm eines Lenkrads angepasst 
Giundsatzlich 1st aber auch eine rechteckfortnige Ausbil- 
dung des Ringspalrs moglich, wobei der ringfbrtnig ausge- 
bildete Airbag dann entsprechend eine Rechteckform auf- 
weist 

[0016] Nach Anspruch 4 ist der ortsfeste Zentrumsbereich 
durch eine ortsfeste Zierkappe gebildet Der Ringspalt kann 
fur einen unbehinderten Airbagaustritt relativ groB dimen- 
sioniert sein, so dass eine relativ kleine Zierkappe moglich 
wird, was Designfreiimune erdflEnet So kann die Zierkappe 
aufgrund ihrer ortsfesten Anordnung nunmehr vorteilhaft 
zur Anbringung von Bedien- und Designelementen, wie 
z. B. von Tasten, Holzbienden oder ggf. sogar einem Bild- 
schirm, genutzt werden. Weiter vorteilhaft hangt damit das 
Montagekonzept des Airbagmoduls nicht mehr vom Kap- 
penkonzept ab, sondem kann beispielsweise von einem Zu- 
lieferbetrieb frei gewahlt werden, indem der Luftsack z. B. 
in die Zierkappe oder in den Gasgeneratortrager gefaltet 
werden kann. Dadurch wird mit einem derartigen Aufbau 
ein weiterer konstruktiver und gestalterischer Freiraum ge- 
schaffen. 

[0017] GemSfi Anspruch 5 kann auch eine deckelformige 
zentrale Zierkappe fUr ein definiertes Austrittsverhalten des 
Airbags mit einbezogen werden, indem ein Randbereich der 
Zierkappe ggf. durch den herausdrangenden Airbag zur 



RingspaltvergroBerung und zur Ausbildung einer Leitflache 
aufbiegbar ist. 

[0018] Zweckm&Big wird der den ortsfesten Zentrumsbe- 
reich bildende vom Ringspalt umgebene erste Wandbereich, 

S vorzugsweise eine ortsfeste Zierkappe, nach Anspruch 6 fest 
mit dem darunteriiegenden Airbagmoduigehause verbun- 
den. Je nach den Gegebenheiten konnte zumindest auch ein 
Teil einer Gehausewand des Airbagmoduls den ortsfesten 
Zentrumsbereich als Sichtflache bilden. Insbesondere durch 

10 eine Kombination von Sichtflachen mit Zierkappen und/ 
oder Emblem en ergeben sich weitere Gestaltungsmoglich- 
keiten. 

[0019] In einer konkreten Ausfuhrungsform hierzu liegt 
der vorzugsweise biegesteif und formstabil ausgebildete, 

15 ortsfeste Zentrumsbereich gernafl Anspruch 7 mit einem 
Zentrums-Randbereich auf dem Randanschlussbereich des 
zweiten Wandbereichs auf. Der Randanschlussbereich ist 
zwischen dem Zentrums-Randbereich und einem vorzugs- 
weise ortsfest angeordneten so wie vorzugsweise biegesteif 

20 und formstabil ausgebildeten Elemmelernent verklemmt 
Bei einem derartigen Aufbau wird der Randanschlussbe- 
reich durch den sich aufblasenden Airbag aus der Verklem- 
mung herausgezogen, wobei wenigstens der Randanschluss- 
bereich zur Ausbildung des Ringspalrs um das ortsfeste 

25 Zentrumselement herum auweitbar und/oder aufreiBbar ist 
[0020] Bine besonders effektive Verklemmung ergibt sich 
mit den Merkmalen des Anspruchs 8, gemafi denen das 
Xlemmelement den Randanschlussbereich vom Airbagmo- 
dul her gesehen mit einem Klernmelement-Randbereich ab- 

30 sturzt bzw. verklemmt 

[0021] In einer besonders bevorzugten konkreten Ausbil- 
dung ist der ortsfeste Zentrumsbereich nach Anspruch 9 
plattenfbrmig ausgebildet und mit einem zentralen und in 
etwa vertikal ausgerichteten Stiftfortsarz am AirbagmoduL, 

35 vorzugsweise am Diffusor festlegbar. Das Klemmelement 
ist wannenformig mit einem Wannenrand als Klernmele- 
ment-Randbereich ausgebildet und we ist eine zentrale Off- 
nung auf , durch die der Snftfortsatz des ortsfesten Zen- 
trumsbereichs vorzugsweise formschlussig durch graft. Bin 

40 derartiger Aufbau ist bei hoher Funktionssicherheit einfach 
und preiswert herstellbar. 

[0022] In einer altemativen Ausfiihrungsform weist der 
vorzugsweise biegesteif und formstabil ausgebildete ortsfe- 
ste Zentrumsbereich gem&B Anspruch 10 an einer Umfangs- 

45 flache eine Umfangsnut auf, in die der Randanschlussbe- 
reich des zweiten Wandbereichs so einklipsbar ist, dass der 
Randanschlussbereich durch den sich aufblasenden Airbag 
aus der Umfangsnut herausziehbar und zur Ausbildung des 
Ringspalrs um das Zentrumselement herum durch den sich 

50 aufblasenden Airbag aufweitbar und/oder aufreiBbar ist 
Vorteilhaft ergibt sich hier ein verringerter Bauteilaufwand, 
da der ortsfeste Zentrumsbereich in einer Doppelfunktion 
gleichzeiug auch zur Festlegung bzw. Verklipsung des 
Randanschlussbereichs verwendet wind 

55 [0023] Derartige ortsfeste Zentrumsbereiche ktinnen zum 
Beispiel integral mit Zierelementen gefertigt werden. Alter- 
nativ ist es aber auch moglich separate Bmbleme mit dem 
ortsfesten Zentrumsbereich zu verklipsen, vercrimpen oder 
zu verkleben. 

«> [0024] Gem&B Anspruch 11 stutzt sich der ortsfeste Zen- 
trumsbereich zur Ausrichtung mit FUBen auf dem Airbag- 
moduigehause, vorzugsweise einem Diffusor, ab, wobei der 
ortsfeste Zentrumsbereich fiber einen zentralen und in etwa 
vertikaien ausgerichteten Sdfrfbrtsarz am Airbagmodulge- 

65 hSuse, vorzugsweise am Diffusor festlegbar, vorzugsweise 
verschraubbar ist. Mit einem derartigen Aufbau ist auch bei 
einem im Umfangsbereich des ortsfesten Zentrumsbereichs 
verklipsten Randanschlussbereich ein richuger Sitz des oris- 
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festen Zentmmsberedchs auf einfache Weise sichergestellt 
[0025] Grundsatziich kann der ortsfeste Zentrumsbereich 
auf vcrschiedene Art und Weise hergestellt werden. GemfiB 
Anspruch 12 ist jedoch vorgesehen, dass er als ein Guss- 
oder KalrpressflieBteil ausgebildet ist 
[0026] GemaB Anspruch 13 ist im Ringspalt ein Austrill- 
Ring-Kanal fQr den Airbag gebildet, der durch KanalwSnde 
begrenzt ist. Auch durch cine bcstimmte Formgebung dicser 
Kanalwande kann das Austrittverhalten des Airbags in vor- 
gebbarer Weise mat beeinflusst werden. Bedspiels weise 
wirkt eine konusfOrmige Verengung des Austritt-Ring-Ka- 
nals zum Ringspalt hin filr den Airbagaustritt verzogernd. 
[0027] Urn im Falle eines Sekundaraufpralla eine gewisse 
Schutzfunktion auszuiiben, ist gemaB Anspruch 14 vargese^ 
hen, dass der ortsfeste Zentrumsbereich, vorzugs weise eine 
Zierkappe, mit einem Dammstoff, vorzugsweise einem 
Schaumstoff , unterlegt ist 

[0028] Anhand einer Zrichnung wird die Erfindung naner 
erlauterL 

[0029] Es zeigcn: 

[0030] Fig, 1 einen schemarischen Querschnitt durch eine 
Nabenabdeckung eines Lenkrads, 

[0031] Fig. 2 eine schematische Draufsicht auf eine Na- 
benabdeckung eines Lenkrads, 

[0032] Fig, 3 eine schematische DarsteUung einer Naben- 
abdeckung eines Lenkrads mit sich entfaitendem Airbag, 
[0033] Fig. 4 eine schematische Draufsicht auf den entf al- 
teten Airbag, 

[0034] Fig, 5 eine schematische Querschmttsansicht ent- 
lang der Lirrie B-B der Fig* 4, 

[0035] Fig. 6 eine schematische Querschnittsdarstellung 
durch eine alternative Ausftlhrungsform einer weiteren er- 
hndungsgemMBen Ausruhrungsform einer Insassenschutz- 
vorrichtung, und 

[0036] Fig. 7 einen schemarischen Querschnitt durch eine 
weitere Ausruhrungsform einer erfmdungsgemSBen Insas- 
senschutzvorrichtung. 

[0037] In den Fig. 1 und 2 ist schernatisch eine Nabenab- 
deckung 1 eines Lenkrades 2 dargestellt, wobei die Fig. 1 ei- 
nen Querschnitt entlang der Iinie A-A der Fig. 2 zeigt 
Diese Nabenabdeckung 1 ist trier kappenfanrrig ansgebiidet 
und deckt eine Nabe 3 des Lenkrads 2 ab. Hinter der Naben- 
abdeckung 1 ist ein hier nicht im Detail dargesteiltes Air- 
bagmodul, das wenigstens einen zusammengefalteten Air- 
bag und wenigstens einen Gasgenerator enthalt, angeardnet. 
[0038] Wie dies aus den Fig. 1 und 2 weiter ersichtlich ist, 
weist die Nabenabdeckung 1 einen als Zierkappe 8 ausgebil- 
deten ortsfesten Zentrumsbereich als ersten Wandbereich 
auf, urn den herum ein sich daran Tnit einem RanHnnschlnss- 
bereich 12 unrni ttelbar anschlieBender zweiter Wandbereich 
7, der vorzugsweise als Lederttberzug ausgebildet ist, ange- 
ordnet ist Die Zierkappe 8 ist fest mit dem Airbagmodulge- 
hause 9, beispielsweise einem Diffusor, verbunden. 
[0039] Der Ringspalt 5 ist hier kreisrmgformig und die 
Zierkappe 8 kreisflachenformig ausgebildet 
[0040] Im Falle einer Airbagaktivierung wird, wie dies 
insbesondere aus der Fig. 3 ersichtlich ist, der Randan- 
schlussbereich 12 des zweiten Wandbereichs 7 unmittelbar 
urn die Zierkappe 8 herum durch den sich in einem ringf&r- 
mig ausgebildeten Airbag 10 aufbauenden Airbagkmen- 
druck aufgeweitet und/oder aufgerissen, so dass ein Ring- 
spalt 5 unmittelbar um die Zierkappe 8 herum ausgebildet 
wird und der Airbag 10 rohrfarmig vor dem Lenkrad 2 auf- 
blasbar ist, wie dies insbesondere auch aus den Fig. 4 und 5 
ersichtlich ist Der zentrale Rohrbereich 11 des Airbags 
weist Yorteiihaft einen relativ kleinen Durchmesser auf und 
wird bei aufgeblasenem Air bag 10 aufgrund des Airbagin- 
nendrucks weitgehend durch aufeinander zustrebende Rohr- 



wande wieder geschlossen, so dass die Schutzfunktion des 
ringfCrmigen Airbags 10 genauso gegeben ist wie bei einem 
herkomrnlichen, bailonfonnigen Airbag. 
[0041] Durch das Aufweit- und Aufreiflverhalten des 

S Randanschlussbereichs 12 kann ein bestimrntes Austritts- 
verhalten des Airbags 10 vorgegeben werden. Ebenso kann 
trierfur die Zierkappe 8 mit einbezogen werden, indem ein 
Randbereich 13 der Zierkappe 8 durch den herausdrangen- 
den Airbags 10 zur RmgspalrvergrdBerung und zuf Ausbil- 

10 dung einer LeitfLaehe aufbiegbar ist, wie dies ebenf alls in 
der Fig. 3 lediglich schernatisch dargestellt ist 
[0042] Der Fig. 3 kann zudem entnommen werden, dass 
unter dem im Falle der Airbagaktivierung freigegebene 
Ringspalt 5 ein Austritt-R ingkanal 14 gebildet ist, der durch 

15 Kanalwande 15, 16 begrenzt ist Durch eine bestimmte 
Formgebung dicser Kanalwande 15, 16 kann das Austritts- 
verhalten des Airbags 10 in vorgebbarer Weise mit beein- 
flusst werden. Wie dies in der Fig. 3 lediglich schernatisch 
und strichliert dngezeichnet ist, kann z. B. eine konusfor- 

20 migc Verengung im Aus tritt-Ringk anal 14 vorgesehen sein. 
[0043] Aufgrund ihrer ortsfesten Anordnung kann die 
Zierkappe 8 zur Anbnngung von Bedien- und Designele- 
menten, wie z. B. von Tasten, Holzblenden etc. vorteilhaft 
genutzt werden. Bedspielhaft ist hier die Zierkappe 8 in ihrer 

25 Funktion als Hmblemtrager zur Aufbringung eines Firmen- 
symbols 17 verwendet, wobei dieses Hrmensymbol 17 ent- 
weder integral mit der Zierkappe 8 ausgebildet sein kann 
oder aber auch als separates Bauteii mit der Zierkappe 8 ver- 
klebt oder verklipst werden kann. 

30 [0044] In der Fig- 6 ist eine weitere alternative Ausruh- 
rungsform einer Nabenabdeckung 18 dargestellt, bei der der 
einen ersten Wandbereich der Nabenabdeckung 18 bildende 
ortsfeste Zentrumsbereich durch eine fest mit einem Difru- 
sor 19 eines Airbagmoduls 20 verbindbares und vorzugs - 

35 weise biegesteif und forms tab il ausgebildete Zierkappe 21 
gebildet ist Die Zierkappe 21 liegt mit einem Zentrums- 
Randbereich 22 auf einem Randanschhissbereach 23 eines 
zweiten Wandbereichs 24 der Nabenabdeckung 18 auf. Der 
Randan schiussbereich 23 ist zwischen dem Zentrums-Rand- 

40 bereich 22 und einem ortsfest angeordneten sowie vorzugs- 
weise biegesteif und forrnstabil ausgebildeten Kkrnmele- 
ment 25 verklernmt, wobei das Klemmelement 25 den 
Randan schiussbereich 23 vom Airbagmodul 20 her gesehen 
mit einem Klem melemen t -Randbcreic h 26 absttttzt Das 

45 Klemmelement 25 weist hier einen in et wa wannenittrmigen 
Aufbau auf, wanrend die Zierkappe 21 platteoforrmg ausge- 
bildet ist und mit einem zentralen und in etwa vertikal aus- 
gerichteten Stiftfortsatz 27 am Diflusor 19 festgelegt ist. 
Das Klemmelement 25 weist ebenfalls eine zentrale Off- 

50 nung auf, durch die der Stiftfortsatz 27 der Zierkappe 21 
vorzugsweise formschlussig durchgreift 
[0045] Im Falle einer Airbagaktivierung wird tiber den 
Difrusor; wie dies in der Fig, 6 durch die Pfeiie schernatisch 
angedeutet ist, Luft in einen iingfcrrrrigen Airbag 28 einge- 

55 blasen. Durch den sich aufblasenden Airbag 28 wird der 
Randanschlussbereich 23 aus der Verklernmung zwischen 
der Zierkappe 21 und dem Klemmelement 25 herausgezo- 
gen, wobei die Nabenabdeckung 18 im Randanschlussbe- 
reich 23 unmittelbar um die Zierkappe 21 herum zur Ausbil- 

60 dung eines Ringspalts aufgeweitet wird und/oder aufreiBt, 
was hier lediglich strichliert und auBerst schernatisch darge- 
stellt ist 

[0046] In der Fig, 7 ist eine weitere alternative Ausfuh- 
rungsform dargestellt, die sich von derjenigen gemaB Fig. 6 
65 dahingehend unterscheidet, dass eine Zierkappe 29 hier an 
einer Umfangsfiache eine Umfangsnut 30 aufweist, in die 
ein Randanschlussbereich 31 eines zweiten Wandbereichs 
33 einer Nabenabdeckung 32 eingeklipst ist Die Zierkappe 
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29 stiitzt sich zur Ausrichtung nrit FUBen 34, 35 auf einem 
Diffusor 36 eines Airbagmoduls 37 ab und 1st tlber einen 
Stiftfortsatz 38 ISsbar nrit dem Diffusor 36 verscfaraubt. 
[0047] Im Falle einer Airbagaktivierung wird hier duich 
einen sich anfblasenden ringforroigen Airbag 39 der Rand- 5 
anschtussbereich 31 ans der Umfangsnut 30 gezogen, wo* 
durch die Nabcnabdeckung 32 im Randanschlussbereich 31 
zur Ausbildung eines Ringspalts unnrittelbar urn die Zicr- 
kappe 29 henim aufgeweitet wind und/oder aufreiBt, was 
hier lediglich strichliert und auBerst schemarisch dargestellt 10 
ist. 

Patentanspruche 

L IosassenschutzvorrichUing an einem Lenkrad eines is 
Fahrzeugs nrit einem Lenkrad- Airb agmo du 1 , 
wobei das Lenkrad- Airb agmodul h inter einer vorzugs- 
weise kappenfortnig ausgebildeten Nabenabdeckung 
einer Lenkradnabe angeordnet ist und mindestens ei- 
nen zusammengefalteten Lenkrad airbag und minde- 20 
3 tens einen Gasgenerator pnthfilt, 
wobei die Nabenabdeckung einen ortsfesten Zentruros- 
bereich als ersten Wandbereich aurweist urn den 
herum ein sich daran nrit einem Randanscblussbereich 
unmitteibar anschliefiender zweiter Wandbereich ange- 25 
ordnet ist, 

wobei im Falle der Airbagaktivierung im zweiten 
Wandbereich ein Ringspalt um den ortsfesten Zen- 
trumsbereich herum ausbildbar ist, und 
wobei der Lenkradairbag entsprechend ringforrnig nrit 30 
einem dem Ringspalt zugeordneten und davon im auf- 
geblasenen Zustand ausgehenden Rohrbereich ausge- 
bildet ist 

das s der Ringspalt (5) im Falle einer Airbagaktivierung 35 
unmitteibar um den ortsfesten Zentrumsbereich (8; 21; 
29) herum durch Aufweiten und/oder AufreiBen wa- 
rn gs tens des Randanschlussbereichs (12; 23; 31) des 
zweiten Wandbereichs (7; 24; 33) ausbildbar ist. 

2. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 1, da- 40 
durch gekennzeichnet dass der zweite Wandbereich (7; 
24; 33) wenigstens teilweise als Lederiiberzug ausge- 
bildet ist 

3. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 1 oder 
Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet dass der Ring- 45 
spall (5) etwa kreisringformig ausgebildet ist und einen 
etwa kreisllachenfbrmigen ersten Wandbereich als 
ortsfesten Zentrumsbereich (8; 21; 29) umgibL 

4. Insassens c h u tzvorrichtiin g nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der ortsfeste 50 
Zentrumsbereich (8, 21; 29) durch eine ortsfeste Zier- 
kappe gebildet ist. 

5. Insassenschutzvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der im Falle 
einer Airbagaktivierung im zweiten Wandbereich (7; 55 
24; 33) ausbildbaie Ringspalt (5) so vom Randbereich 
einer deckelformigen Zierkappe (8) begrenzt ist, dass 
dieser Randbereich von einem aus dem Ringspalt (5) 
drangenden Airbag (10) nach auBen zur Ringspaltver- 
groBerung und zur Ausbildung einer Leitflache auf- eo 
biegbar ist 

6. Insassenschutzvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der den orts- 
festen Zentrumsbereich (8; 21; 29) bildende vom Ring- 
spalt (5) umgebene erste Wandbereich, vorzugsweise fis 
eine ortsfeste Zierkappe, mit dem Airbagmodulge- 
hause (9) fest verbunden ist und/oder dass zurmndest 
ein Teil einer Gehausewand des Airbagmoduls den 
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ortsfesten Zentrumsbereich (8) als Sichtflache bildet 

7. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, 

dass der vorzugsweise biegesteif und formstabil ausge- 
bildete ortsfeste Zentrumsbereich (21) nrit einem Zen- 
trums-Raridbereich (22) auf dem Randanschlussbe** 
reich (23) des zweiten Wandbereichs (24) aufliegt, 
dass der Randanschlussbereich (23) zwischen dem 
Zentrums-Randbeieich (22) und einem vorzugsweise 
ortsfest angeordneten und/oder vorzugsweise biege- 
steif und formstabil ausgebildeten Klemmelement (25) 
verklemmt ist dergestalt 

dass der Randarischlussbereich (23) durch den sich auf- 
blasenden Airbag (28) aus der Verklemmimg heraus- 
ziehbar und zur Ausbildung des Ringspalts (5) um das 
ortsfeste Zentrumselement (21) herum aufweitbar und/ 
oder aufreiBbar ist 

8. Insassens^hutzvomchtung nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Klemmelement (25) 
den Randanschlussbereich (23) vom Airbagmodul (20) 
her gesehen mit einem K1 emm b! em ent-Randbereich 
(26) verklemmt 

9. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 7 oder 
Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 
dass der ortsfeste Zentrumsbereich (21) platterrfarmig 
ausgebildet ist und mit einem zentralen und in etwa 
vertikal ausgerichteten Stiftfoitsatz (27) am Airbagmo- 
dul (20), vorzugsweise am Diffusor (19), festlegbar ist, 
und 

dass das Klemmelement (25) wannenfbrmig mit einem 
Wannenrand als Klemmelement-Randbereich (26) aus- 
gebildet ist und eine zentrale Ofihung aurweist durch 
die der Stiftfortsatz (27) des ortsfesten Zentrumsbe- 
reichs (21) vorzugsweise farmschlussig durchgreift 

10. Insas senschutzvorrichtung nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet 

dass der vorzugsweise biegesteif und formstabil ausge- 
bildete ortsfeste Zentrumsbereich (29) an einer Um- 
fangsllache eine Umfangsnut (30) aurweist, in die der 
Randanschlussbereich (31) des zweiten Wandbereichs 
(33) einklipsbar ist dergestalt 

dass der Randanschlussbereich (31) durch den sich auf- 
blasenden Airbag (39) aus der Umfangsnut (30) her- 
ausziehbar und zur Ausbildung des Ringspalts um das 
Zentrumselement (29) herum durch den sich anfblasen- 
den Airbag (39) aufweitbar und/oder aufreiBbar ist 

11. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 10, da- 
durch gekennzeichnet 

dass sich der ortsfeste Zeritrumsbereich (29) zur Aus- 
richtung mil FiiBen (34, 35) auf dem Airbagmodulge- 
hause, vorzugsweise einem Diffusor (36), abstutzt und 
dass der ortsfeste Zentrumsbereich (29) Obex einen zen- 
tralen und in etwa vertikal ausgerichteten Stiftfortsatz 
(38) am AirbagmodulgehMuse, vorzugsweise am Diffu- 
sor (36), festlegbar, vorzugsweise verschraubbar ist 

12. Insassenschutzvorrichtung nach einem der An- 
sprtiche 7 bis 11, dadurch gekennzeichnet dass der 
ortsfeste Zentrumsbereich (21; 29) ein Guss- oderKalt- 
pressfiieBteil ist 

13. Insassenschutzvorrichtung nach einem der An- 
sprflche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet dass unter 
dem Ringspalt (5) ein Austritt-Ringkanal (14) gebildet 
ist, der durch Kanalwande (15, 16) begrenzt ist deren 
Form einem vorbestimmten Austrittverhalten des Air- 
bags (10) angepasst sind. 

14. Insas senschutzvonichtung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet dass der 
ortsfeste Zentrumsbereich, vorzugsweise eine Zier- 



DE 100 42 527 A 1 

10 



kappe (8), mit einem D&rnmstafiE, vorzugsweise einein 
Schaumstoff , unterlegt ist 
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